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В современное время транспортный налог имеет огромное значение для государства и общества.

Однако проблемы, связанные с исчислением и уплатой транспортного налога в России, понижают

собираемость налогов и вызывают противоречивые мнения. В данной статье автор рассматривает

актуальные вопросы, касающиеся транспортного налога в Российской Федерации.

Транспортный налог в Российской Федерации

представляет собой региональный налог, явля-

ющийся одним из бюджетообразующих налогов

субъектов РФ [1, с. 36]. Транспортный налог

регулируется главой 28 Налогового кодекса

Российской Федерации. В соответствии с по-

ложениями данной главы, поступления этого

налога зачисляются в бюджет субъектов Рос-

сийской Федерации, которые в свою очередь

вправе устанавливать налоговую ставку, налого-

вые льготы, а также порядок исчисления и сроки

уплаты данного налога.

Налогоплательщиками транспортного налога

являются лица, на которых зарегистрированы

транспортные средства (собственники транс-

портных средств), представляющие собой, в со-

ответствии со статьёй 358 Налогового кодекса

Российской Федерации, объект налогообложе-

ния по данному налогу.

Транспортный налог, как и другие налоги, вы-

полняет две важнейшие функции, фискальную

и регулирующую. Фискальная функция транс-

портного налога заключается в обеспечении

поступления денежных средств в бюджеты субъ-

ектов Российской Федерации. Определяющим

моментом здесь является доходная часть ис-

ключительно региональных бюджетов. Регули-

рующая функция обеспечивает достижение эко-

номических целей и недопущение социальных

противоречий [8, с. 41].

В соответствии с налоговым законодательством

транспортный налог в России исчисляется в от-

ношении каждого транспортного средства как

произведение налоговой базы и налоговой став-

ки. При этом законодательными органами субъ-

ектов Российской Федерации устанавливается

дифференцированный размер налоговых ставок

в зависимости от мощности двигателя транс-

портного средства [10].

Однако в последнее время транспортный налог

в Российской Федерации вызывает много спо-

ров и обсуждений как со стороны налогопла-
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тельщиков, так и налоговых органов [2, с. 114].

Не меньше дискуссий он вызывает и у научного

сообщества, занимающегося проблемами нало-

гового права. Неравномерные скачкообразные

налоговые ставки, дифференцируемые в зави-

симости от мощности двигателя транспортного

средства, низкая собираемость транспортного

налога с физических лиц и другие проблемы,

связанные с исчислением и уплатой транспорт-

ного налога, в современное время активно об-

суждаются в научной литературе. Рассмотрим

некоторые вопросы, касающиеся транспортного

налога в Российской Федерации.

Порядок исчисления транспортного налога

в Российской Федерации подразумевает диф-

ференциацию налоговых ставок в зависимости

от мощности двигателя транспортного средства.

Вызывает немало вопросов и сама шкала нало-

говых ставок. Рассмотрим это на примере уста-

новленных налоговых ставок по транспортному

налогу в Самарской области. Так с мощностью

автомобиля до 100 лошадиных сил (далее л.с.)

налоговая ставка составляет 16 рублей за л.с.,

свыше 100 л.с. до 120 л.с. включительно 24 рубля

за 1 л.с., свыше 120 л.с. до 150 л.с. включительно

33 рубля за 1 л.с., свыше 150 л.с. до 200 л.с.

включительно 43 рубля за 1 л.с., свыше 200 л.с.

до 250 л.с. включительно 75 рублей за 1 л.с.

и свыше 250 л.с. 150 рублей за 1 л.с.

Можно предположить, чем больше лошадиных

сил, тем дороже автомобиль, соответственно,

тем выше финансовое положение владельца

транспортного средства, а значит, налог может

быть выше. Но так бывает далеко не всегда.

Старые машины имеют меньшую стоимость, со-

ответственно такой подход нельзя назвать спра-

ведливым. Есть и еще один аспект установления

налоговых ставок, который вызывает большие

сомнения в правильности и справедливости

исчисления транспортного налога. В частности,

совсем незначительная разница в мощности

автомобиля влечёт большую разницу в размере

транспортного налога. Таким образом, граж-

дане, имеющие приблизительно одинаковое со-

циальное и финансовое положения могут упла-

чивать различный размер транспортного налога,

что противоречит положению части 1 статьи

3 Налогового кодекса Российской Федерации,

которая устанавливает что «Законодательство

о налогах и сборах основывается на призна-

нии всеобщности и равенства налогообложе-

ния. При установлении налогов учитывается

фактическая способность налогоплательщика

к уплате налога» [6].

В соответствии с налоговым законодательством

Российской Федерации законодательные ор-

ганы субъектов вправе устанавливать льготы

по уплате транспортного налога для отдельных

категорий граждан [7]. Несмотря на исключи-

тельный характер таких льгот и направленность

улучшить материальное благосостояние отдель-

ных категорий лиц, нередки случаи, когда льго-

тами пользуются другие лица, фактически вла-

деющие транспортным средством, юридически

принадлежащим лицу, имеющему льготы, таким

образом, избегая уплаты транспортного налога.

Другими словами, установленные льготы дают

некоторым лицам возможность злоупотреблять

правом. Данное обстоятельство не только под-

рывает принцип всеобщности и равенства нало-

гообложения, который состоит в том, что опре-

делённые налоговые обязанности устанавлива-

ются для всего круга лиц соответствующего

конкретным требованиям и характеристикам,

но и значительно снижает собираемость транс-

портного налога в Российской Федерации.

В современное время экологические проблемы

затрагивают почти все сферы жизнедеятель-

ности общества. Транспортные средства ока-

зывают негативное влияние на окружающую

среду, в связи с чем, во многих государствах

сумма транспортного налога напрямую зави-

сит от количества выбросов углекислого газа.

Налоговое законодательство Великобритании

включает в порядок исчисления транспортного

налога показатель количества выбросов угле-

кислого газа. Таким образом, владелец транс-

портного средства, загрязняющего окружаю-
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щую среду, платит налог в большем размере.

В Германии владельцы транспортных средств

обязаны уплачивать 2 евро за 1 грамм выброса

углекислого газа, в соответствии с данными

производителя [4]. Таким способом повышается

не только собираемость налога, но и улучшается

экологическая ситуация. В России при исчисле-

нии транспортного налога такие показатели не

предусмотрены [9].

По нашему мнению для решения проблем, свя-

занных с транспортным налогом в России, необ-

ходима тщательная теоретическая и законода-

тельная проработка вопроса исчисления транс-

портного налога. При этом следует воспользо-

ваться опытом зарубежных стран, где транспорт-

ный налог включён в стоимость топлива. На наш

взгляд, такой подход обеспечил бы справедли-

вое и прозрачное налогообложение. Во-первых,

здесь есть четкие и понятные, а самое главное

справедливые критерии, кто больше потребляет

топлива (соответственно и выбрасывает вред-

ные вещества в воздух) тот больше и платит.

Во-вторых, проблема со сбором данного налога

вообще бы отсутствовала. Поскольку в этом слу-

чае, налог уплачивается сразу, при покупке топ-

лива. Сегодняшние технологии расчета позволя-

ют их напрямую отправлять в бюджет. В отличие

от сегодняшней ситуации, когда налог уплачива-

ется один раз в год, да еще существуют большие

проблемы с его взысканием. В-третьих, дан-

ная мера будет стимулировать развитие и про-

дажи экологически чистых видов транспорта.

И экологическая обстановка может значительно

улучшиться. Поскольку в этом случае, кто не

покупает топливо, тот не платит этот налог, это

в свою очередь будет стимулировать покупку

экологически чистого транспортного средства.

В-четвертых, такой подход мог бы оптимизиро-

вать работу ФНС РФ, поскольку освободил бы

не малое количество сотрудников налоговой

службы, занимающихся администрированием

данного налога. Сегодня, по своей сути, оппо-

нентами такого подхода могут выступить только

регионы (Субъекты РФ), поскольку именно они

теряют одну из частей доходов бюджета. Но

этот вопрос не является нерешаемым и скорее

больше относится к бюджетным отношениям,

чем к налоговым. Распределение налогов меж-

ду бюджетами различных уровней, сегодня не

менее, а возможно и более актуальная тема,

поскольку региональные и местные бюджеты

уже давно испытывают финансовый голод [3; 5].

Но поскольку доходы региональных бюджетов

не является темой нашего исследования, можем

ограничиться только следующим положением.

На федеральном уровне должно быть пересмот-

рено соотношение распределения доходов бюд-

жетов в пользу региональных.

Таким образом, на сегодняшний день транспорт-

ный налог является одним из источников дохода

бюджета субъектов Российской Федерации. На

наш взгляд, сегодняшний подход к налогообло-

жению транспортных средств не отвечает со-

временным реалиям и является сдерживающим

фактором развития нашего общества.
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